Vilniaus gelezinkelio stotis

Kelig j Svencionélius pradedame Vilniaus geleZinkelio stotyje. 1851 m.
carinés Rusijos valdzia priémé nutarima nutiesti gelezinkelio linijg, kuri
turéjo sujungti Sankt Peterburga ir Varsuva - Vilnius Siai trasai buvo
labai pakeliui, todél cia 1861 m. iskilo | klasés gelezinkelio stoties rimai,
tuo metu vadinti keleiviy rimais. Stotys naujoje gelezinkelio linijoje
buvo skirstomos j klases nuo pirmosios (auksciausios) iki ketvirtosios
(zemiausios). Tuomeciy gelezinkelio stocCiy architektdroje vyravo jvairids
stilial, visgi patys pastatai buvo statomi pagal tipinius projektus
pritaikant juos konkreciam miestui ar miesteliui. Vilniaus gelezinkelio
stoties projekto autorius buvo pranctzy architektas Pirelis. Tai buvo
klasicizmo stiliaus pastatas, sudarytas is trijy dideliy dviauksciy kor-
pusy, tarpusavyje sujungty vienaauksciais sparnais.

Siandieninis Vilniaus geleZinkelio stoties vaizdas, visgi, suformuotas jau
po Antrojo pasaulinio karo, 1950 m. pagal architekto Piotro

Asastino rekonstrukcijos projekta. Tiesa, Vilniaus stociai rekonstrukcijos
prireikeé ne tiek dél karo metu patirty nuostoliy ir niokojimo, kiek dél 1945
m. Vilniuje jvykusio ... sprogimo. Tai mazai zinoma ir daugybe istorijy
apipinta nelaimé, taciau pasakojama, jog karine amunicijg vezes trauki-
nys atsitrenké j zenitiniy pabdkly sastato Song - susiddrimas sukéleé eile
sprogimy. Nors viskas vyko uz 800-900 metry nuo pacios stoties, taciau
sprogimy banga stotj apgadino gan stipriai, maza to, nusinesé 200
zmoniy gyvybes.



1950 m. Vilniaus gelezinkelio stotis buvo rekonstruota socialistinio
realizmo (arba trumpiau, socrealizmo) stiliumi, kuris tuo metu buvo
gajus visoje Soviety sgjungoje ir veiké kaip jrankis ugdyti tarybinj
zmogy. Daugiausia pakito stoties centriné dalis, kuri buvo stipriai padi-
dinta, taciau bendrai pati stotis nebuvo kapitaliai perstatyta, greiciau
aplipdyta papildomu dekoru eksterjere ir interjere.

S'II_‘_Q_H

- Bezdoniy gelezinkelio stotis

Kitas taskas - Bezdonys. Cia stotis idkilo 1862 metais, tik i buvo
zemiausios, |V klasés. Tai taip pat buvo pagal tipinj projekta pastatyta
medinukeé stotis, apsildoma astuoniomis krosnimis, su gyvenamosiomis
patalpomis. Salia keleiviy namo (stoties) stovéjo du darbininkams ap-
gyvendinti skirti mediniai namai, dar du buvo skirti aukstesnio rango
gelezinkelio tarnautojams. Be Siy pastaty Bezdonyse stovéjo dar visa
eilé gelezinkelio infrastruktliros statiniy ir objekty - jrenginiy prizidre-
tojy bldelés, bagazo siunty saugojimo pastatas, atvira ir dengta
platformos, dvejos svarstykles kroviniams sverti. Peronai buvo grjsti
akmenimis. Siandien Bezdoniy stotis Siek tiek pasikeitusi - nelike jos
puosybos elementy, taciau tdris ir planiné struktdra nepakitusi.

Netoliese yra islikusiy ir senyjy gelezinkelio darbuotojy mediniy namu.

Be to, jdomu tai, kad Bezdonys labiausiai iSgarseéjo, kai 1909 m. Juzefo
Pilsudskio vadovaujama kariné organizacija netoliese apipléseé pasto
traukinj ir pagrobe 0,6 mln, rubliy!



: Senasis Santakos gelezinkelio tiltas

Toliau judant traukiniu, Santakos kaime gelezinkelis kerta Nerj prie pat
Neries ir Zeimenos upiy santakos. Upe Siuo metu kerta du gelezinkelio
tiltai, tik vienas savo darba jau baigé ir yra nebenaudojamas - tai
jdomiy konstrukcijy senasis Santakos gelezinkelio tiltas. Manoma, kad
jis pastatytas vokieciy, Pirmojo pasaulinio karo metu. Salia jo soviet-
meciu nutiestas antras gelezinkelio tiltas - naujesnis, bet ne ka maziau
jspldingas, per kurj ir vaziuojate traukiniu.

Pabradés gelezinkelio stotis

Paskutinis $io mardruto taskas - Pabradés geleZinkelio stotis. Cia 1862
m. iskilo IV klasés stotis, tuo metu pastatyta Pabradés miesto pakrasty-
je. Pirmoji stotis buvo meding, tikétina, labai panasi j JUsy jau matyta
Bezdoniy stotj. XIX a. pabaigoje sSalia keleiviy namo Pabradéje dar
stoveéjo vandens bokstas, vandens siurbling, pirtis, prekiy platforma, du
darbininky bendrabuciai, du tarnautojy namai, siurblinés masinisto
gyvenamasis namas, sargo namelis ir panasis pastatai - viskas
skamba labai panasiai j Bezdoniy stoties aprasyma, tiesa?



Visgi, apie 1930 m. Pabradéje pastatyta nauja stotis - kur kas didesné,
mdriné ir labai puosni: aukstu, jmantriy formy cerpiniu stogu, dviem
banguoto silueto frontonais su ovaliais langeliais.
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Tiesa naujoji stotis savo geriausioje formoje iSbuvo neilgai - per Antrajj
pasaulinj karg jos centrine dalis sudege, ilga laika funkcionavo tik
Soniniai fligeliai. Pokariu parengtas jos atstatymo projektas - kaip ir
Vilniuje, Pabradés stotis atstatyta socialistinio realizmo stiliumi ir nors
jos turis ir forma panasi j prieskarine, taciau visas puosnumas buvo
pakeistas grieztesniu stalininiu neoklasicizmu. Stotyje buvo laukimo
salé, administracijos patalpos, bufetas, virtuve, medicinos punktas, net
milicijos patalpa. Sios formos stotis mus pasieké iki $iy dieny.

. Toliau - Svencionéliai!




